STRAWAP

MVF 38

von Michael und Volker Frauenstein

Jetzt, da alles zu einem Bericht zusammen-
gefaf3t ist, kann ich es ja verraten, das
Schlimmste war nicht, ein Modell zu bauen,
sondern, daf ich dartiber schreiben sollte.
In meinem Alter, ich bin 17 und gehe noch
zur Schule, hat man zu sowas keine Lust,
aber mit ein biBchen Hilfe ist auch das iiber-
standen.

Mit meinem Vater habe ich einige Schiffs-
modelle, bisher alles Baukastenmodelle,
gebaut. Diesmal sollte es nicht wieder ein
Baukasten sein, sondern ein eigener Ent-
wurf.

Planungsiiberlegungen

Nach einigem Uberlegen stand die Grund-
idee, eine Art utopisches Amphibien-Fahr-
zeug, fest. Nun muBiten die Randbedingun-
gen festgelegt werden. Es sollte moglichst
einfach zu bauen sein, keine allzu grofe
Bauzeit erfordern, gut zuginglich sein,
tiber zwei Réder angetrieben werden und
mit den Riddern steuerbar sein.

Zur Stromversorgung sollten drei vorhan-
dene 2-V/10-Ah-Bleibatterien verwendet
werden. Als Sonderfunktionen waren zwei
Scheinwerfer, Radar, eine drehbare Was-
serkanone, ein Diesel- und ein Klar-zum
Gefecht-Geréusch vorgesehen. Das Ganze
durfte moglichst wenig kosten, also hief3 die
Devise, fast alles selber machen.

Da nichts ohne Zeichnung bzw. Berech-
nung lduft, so sagte wenigstens mein Vater,
gings daran, einen ersten Entwurf aufs
Papier zu bringen. Mit welchem Gewicht
war zu rechnen?

Also kurz iiberschlagen:

Batterien ca. 1740 g
Motoren ca. 400¢g
Getriebe ca. 100g
Elektronik ca. 300g
Fahrzeuggewicht ca. 400g
Sonstiges ca. 100g

3040 g

Der Unterwasserkorper muBte somit rund
3 kg verdringen. Da wir das Modell aus
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ABS-Platten bauen wollten, war klar, da3
es keine Rundungen haben sollte, es konnte
lediglich aus einzelnen Platten zu einem
Ganzen zusammengesetzt werden. Die
Anordnung der einzelnen Platten entstand
dann auf dem Papier, dabei wurde darauf
geachtet, einfache Winkel zu verwenden
und zu harmonischen Proportionen zu
gelangen.

Die Antriebsrader sollten im Wasser und an
Land mdglichst mit gleichem Wirkungsgrad
arbeiten, daher wurden zwei Radgeschwin-
digkeiten eingeplant, wobei wir schitzten,
daf an Land etwa 35 cm/sec. und im Wasser
ca. 70 cm/sec. ausreichend sein wiirde. Der
Radkoérper sollte als Hohlkorper ausge-
fihrt werden und dadurch zum Auftrieb
beitragen. Den Vortrieb sollten aufgesetzte
Schaufeln besorgen.

Die Lage der Riader ergab sich aus der
Uberlegung, daB das vom Rad tibertragene
Drehmoment vom Modellkérper weitge-
hend absorbiert werden sollte, was in unse-
rem Fall hieB3, da3 der Massenschwerpunkt
moglichst weit von der Antriebsachse des
Rades entfernt sein muf3te. Mit etwas Fan-
tasie ergibt sich somit fast automatisch die
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Grundform des Modells. Diese Grundform
wurde auch spiter, bis auf Kleinigkeiten,
nicht mehr verdndert. Lediglich der Maf3-
stab wurde vergrofert, da die Berechnung
des Unterwasserteils nach Festlegung der
Wasserlinie nur 2,3 kg Auftrieb ergab.
Danach waren es dann 3,3 kg und das
erschien ausreichend, zumal die AuBBenab-
messungen immerhin auf eine Breite, ein-
schlieBlich der Réader, von rund 36 cm und
eine Linge von rund 55 cm angewachsen
waren.Detailiiberlegungen folgten, so wur-
den von den wichtigsten Teilen wie z.B. den
Réidern, den Achsen und Lagern einzelne
Teilzeichnungen angefertigt. Der Rest
sollte sich beim Bau ergeben.

Die elektrische bzw. elektronische Vorpla-
nung und Ausfiihrung lag weitgehend in
den Hédnden meines Vaters. Er hat zu die-
sem Zweck ein Blockschaltbild erstellt, aus
dem, so glaube ich, gut hervorgeht, welche
Ausriistung und welche Kanalbelegung wir
vorgesehen haben, auflerdem konnte
dadurch an Ausristungsdetails so leicht
nichts tibersehen werden und es bestand
jederzeit eine Ubersicht tiber die noch her-
zustellenden Blocke.

Gehiusebau

Die einzelnen Flidchen wurden aus 1-mm-
ABS-Platten (Grundplatte 2 mm) herge-
stellt. Auf die Grundplatte wurden 5x5-
mm-Kieferleisten geklebt. Leider verwen-
deten wir hierzu Hartkleber, der, wie sich
spater herausstellte, keine feste Verbin-
dung lieferte oder es lag daran, daf} wir
Hart-PVC-Platten erwischt hatten. Am
besten eignet sich, wie einige Klebeversu-
che zeigten, hierzu Speedkleber. Die Sei-
tenplatten und die Deckplatte wurden
angeklebt. Nach kurzer Zeit war das
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Grundgehéuse entstanden. Im Prinzip also
ein Kieferleistengeriist mit aufgesetzten
einzelnen Platten, welches auch ohne spe-
zielle Verstrebung schon einen sehr stabilen
Eindruck machte. Die inneren Flichen
wurden mit Schmirgelpapier aufgerauht
und mit Zweikomponentenkleber eine
Hohlkehlklebung von innen aufgebracht.
Nach dem Verschleifen der duBeren Kan-
ten wurde von auBen der Spalt im Bereich
der aneinanderstoBenden Platten mit
Speedkleber verschlossen. Das Turmge-
hiduse wurde auf die gleiche Weise erstellt
und spéter klappbar, mittels zweier Schar-
niere, auf dem Grundgehiuse befestigt.
Die Dichtigkeit zwischen Turmgehéuse und
Grundgehduse wurde durch Siliconkau-
tschuck, den wir einseitig am Rahmen des
Turmgehiuses aufbrachten und den
Gegenrahmen des Grundgehiuses mit
Trennmittel (Fett) bestrichen, hergestellt.
Das fiithrte im weiteren sogar dazu, daB eine
zusitzliche Entliiftung notwendig wurde.

Schaufelrad

Die Schaufelrdder bestehen im wesentli-
chen aus einem 80 mm breiten, 150 mm
durchmessenden PVC-Rohrstiick, auf wel-
ches von jeder Seite eine 1-mm-Alumi-
niumscheibe aufgeklebt ist. Die Scheiben
erhielten, am Umfang verteilt, jeweils 12
Nuten eingefeilt, in die spiter die Schaufeln
mit aufgesetzten Gummistreifen eingeklebt
wurden  (5x15-mm-Kieferleisten).  Als
Radachse benutzten wir 4-mm-Rundstahl,
auf den wir eine 1,5 mm dicke Stahlscheibe
(© 50 mm) hart aufldteten. Die Achse
wurde nun durch die mittlere Bohrung des
Rades geschoben, und die Stahlscheibe mit
der Aluminiumscheibe des Rades, ein-
schlieBlich Achse, mit Zweikomponenten-
kleber dicht verklebt. Die relativ groBe Fli-
chenverklebung zwischen Achse und Rad
sollte somit imstande sein, das entspre-
chende Drehmoment auch auf das Rad zu
tibertragen.

Einbauten

Im unteren Gehiuse wurden die Getriebe-
motoren eingebaut, gleich dahinter sitzt die
Antriebselektronik auf einer einschiebba-
ren Grundplatte. Danach folgt das heraus-
nehmbare Pumpenmodul mit Wassertank,
links davon der Empfinger, anschlieBend
die Antriebsbatterien im hinteren Teil. Im
Turmteil wurden die beiden Scheinwerfer,
einschlieBlich des Zusatzakkus, die Wasser-
kanone (durch Servo drehbar), der Radar-
antrieb, der Lautsprecher und die
Geréuschelektronik  sowie von auBen
zuginglich der Ein/Aus-Schalter und die
Ladebuchse untergebracht. Im Detail
mdchte ich hier nur auf die auch fiir andere
Modellbauer vielleicht interessanten Dinge
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eingehen. So wurden z.B. die beiden
Radarantennen aus einem halbierten Tisch-
tennisball hergestellt. Der Radarantrieb ist
ein altes Spielzeugauto mit Allradantrieb
gewesen, von dem das Chassis einschlieB-
lich 1,5 V Motor verwendet wurde. Die
Wasserkanone ist aus verschieden dicken
Rohren zusammengeklebt. Schwierigkei-
ten gab es bei der Beschaffung der passen-
den Zahnrader fiir den Radantrieb, aber
schlieBlich wurden welche aus einem Stabil-
baukasten verwendet. Die hintere Kugel
soll ein Unterwasser-Sonar darstellen. Sie
tragt zum Auftrieb bei und ist mit dem hin-
teren Rad fest verbunden, so daf3 sie jenach
hinterer Radstellung mitgedreht wird.
Ubrigens, die Kugel stammt von einer alten
Babyrassel.

Experimente

STRAWAP anLand . . .

Zum Thema Elektronikausriistung kann
ich nur sagen, daB ich dauernd am Rennen
war, um fiir meinen Vater elektronische
Teile zu beschaffen. Ansonsten horte ich
ihn ab und zu im Bastelkeller fluchen, aber
nach 2 Wochen hatte er es geschafft, die
einzelnen Blocke lagen zum Einbau bereit.

Der Einbau und die Lackierung (anthrazit-
griinlich-metallic) verschlangen dann noch
mal ein Wochenende, aber dann war es
soweit, die erste Probefahrt konnte begin-
nen. >

. . . und im Wasser in Aktion
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Lade-Buchse
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Probelauf

Vor dem Probelauf stand natiirlich eine
Gewichtsiiberpriifung. Donnerwetter, 4,2
kg zeigte die Waage, fast 1 kg mehr als

und dort weiter probiert. Auf dem weichen
Rasen konnte man damit die volle

Geschwindigkeit (61 cm/sec.) ausnutzen,
aber auf Betonpflaster nicht, da die einzel-
nen Schaufeln das Gefihrt ganz schon in
Vibration brachten. Zuriick zur Landge-

schwindigkeit und einem Steigungstest.
Dabei schaffte das Fahrzeug ca. 30° Stei-
gung auf glatter Flache ohne abzurutschen.
Mit dem ersten Probelauf konnten wir voll
zufrieden sein. Also nur Mut und gleich den
Ubergang zum Wassertest gewagt, aber da

geplant! Das wiirde sich auf die Eintauch-
tiefe im Wasser auswirken. Aber noch
waren wir an Land, also einschalten. Das
Dieselgerdusch ertonte, nach meiner Schét-
zung mindestens ein 20-Zylinder. Schein-
werfer ein, danach Radar ein und Loschka-
none drehen, es funktionierte alles. Land-
geschwindigkeit war programmiert, also
beide Steuerkniippel vor, und das Fahrzeug
bewegte sich. Nach kurzer Gewohnung
hatte ich es voll im Griff. Es ist ordentlich
wendig durch die beiden unabhdngig von-
einander angetriebenen Rader, kann prak-
tisch auf der Stelle drehen, wenn der eine
Steuerkniippel auf vor, der andere auf
zurtick steht. Das Dieselgerdusch nimmt an
Drehzahl zu, wenn einer der beiden
Antriebsmotoren lauft. Das Gerdusch —
Klar zum Gefecht — klingt sehr echt und
durchdringend und kann jederzeit separat
dazugeschaltet werden. Die Uberpriifung
der Geschwindigkeit ergab 4 m in 11 sec.
(36 cm/sec.), fast wie unser geplanter Wert.

Nach Umschalten auf die Wassergeschwin-
digkeit wurde das Fahrzeug deutlich schnel-
ler, im Grunde zu schnell fiir einen
geschlossenen Raum, also ab in den Garten

Hier wird im Vergleich zu dem Schiffsmodell die
GroBe des Amphibienfahrzeugs deutlich
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wurde ich mal wieder gebremst, es sollte
erst mal ein Badewannenversuch sein.
Durch das groBere Gewicht war die Was-
serlinie rund 1 cm hoher als geplant. Bis zu
den Radachsen waren noch 2,5 cm Abstand
zum Wasser vorhanden und da diese mit
Gummitiillen gedichtet waren, bestand
wohl keine Gefahr. Der Kérper und die
Réder waren ebenfalls dicht. Dann probier-
ten wir die Pumpe fiir die Léschkanone.
Die drehte sich zwar, aber es kam kein Was-
ser. Die Antriebsrdder drehten, es horte
sich wie bei einem Schaufelraddampfer an,
und der Vortrieb schien auch ausreichend.

Das Pumpenmodul wurde ausgebaut und
untersucht. Wir hatten eine Kreiselpumpe
verwendet, die au3erhalb des Wassertanks
befestigt war. Der Pumpenabgang war nach
unten gelegt. So ein Schwachsinn! Es bil-
dete sich ein Luftsack, den die Pumpe nicht
auflésen konnte. Daraufhin wurde das
ganze Modul neu erstellt und die Pumpe in
den Tank verlegt. Dann endlich funktio-
nierte die Sache, und wir konnten schlief3-
lich zum Wassertest iibergehen.

Wir suchten eine seicht abfallende Stelle, so
dall wir vom Land direkt ins Wasser fahren
konnten. Es klappte ausgezeichnet. Im
Wasser wurde umgeschaltet, und das Fahr-
zeug erreichte 28 cm/sec. Geschwindigkeit,
wobei die Schaufeln ordentlich mit Wasser
um sich spritzten. Den gleichen Wirkungs-

grad (36 cm/sec.) haben wir im Wasser nicht
erreicht, vielleicht hiatten 2 V mehr Span-
nung den gewiinschten Effekt gebracht,
aber aus Platzgriinden konnten wir das
nicht probieren. Bei Vorwartsfahrt wurde
der hintere Teil etwa 1,5 cm tiefer, bei
Riickwiartsfahrt 1,5 cm hoher aus seiner
Normallage gedriickt, was tbrigens bei
Riickwértsfahrt dem hinten eingebauten
Lautsprecher sehr entgegenkam. Durch die
Massentrigheit des Fahrzeugs im Wasser
spielte sich alles ein wenig langsamer ab.
Trotzdem war auch hier die Wendigkeit
erstaunlich. Es konnte praktisch, wie auch
an Land, auf der Stelle gedreht werden. Die
Wasserkanone funktionierte jetzt auch und
erreichte knapp 3 m Spritzweite. Der Uber-

TECHNISCHE DATEN:
Abmessungen Breite 36 cm

Linge 55 cm

Hohe 22 cm

(ohne Antenne)

Gewicht4,2kg
Stromversorgung 3x2V/10Ah
Antrieb 2xMonopern Super 6 V
Getriebe Pile 36:1
Gesamtiibersetzung  82:1
Geschwindigkeit Land 36 cm/sec. bzw.

61 cm/sec.

Wasser 28 cm/sec.
Steigfahigkeit ca.30°
Einsatzzeit rund 2 Stunden
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gang vom Wasser aufs Land ergab keine
Probleme. Lediglich muf3te kurz vor Land-
beriihrung auf Landgeschwindigkeit umge-
schaltet werden. Der tiberraschende Effekt
ist natiirlich, da man auch an Land die
Wasserkanone durch den eingebauten
Tank (ca. 150 cm?®) benutzen kann. Zum
Tanken fahrt man einfach wieder ins Was-
ser und automatisch wird nachgefiillt.

Schlubemerkungen

Sicher werden sich schon einige Leser
gefragt haben, was bedeutet eigentlich
STRAWAP MVF 38? Die Losung ist ganz
einfach: STRAWAP steht fiir Straenwas-
serpanzer, MVF sind die Anfangsbuchsta-
ben unserer Namen bzw. unseres Familien-
namens, die Nummer 38 bedeutet 38 Tage
Bauzeit (ca. 180 Stunden).

Alles in allem hat es sehr viel Spall gemacht,
STRAWAP zu bauen. Auf jeden Fall
mehr, als hitten wir uns wieder fiir ein Bau-
kastenmodell entschieden. Teilweise ist ein
Eigenbau sogar leichter, da man nicht im
Detail an feste Pldne gebunden ist und sei-
ner Fantasie freien Lauf lassen kann.

Vielleicht versuchen Sie es auch einmal mit
einer Eigenentwicklung, aber planen Sie
ruhig ein wenig grofleren Einbauraum ein,
man braucht ihn grofer als man denkt! W

(5 )
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Dampfboot von 1904
fir Dampfmaschinen oder
E-Motor

Lange 125 cm, Breite 35 cm, Hohe 45 cm,
M1:8

Geliefert wird dieses Modell in drei Ausftih-
rungen.

Baukasten mit GfK-Rumpf, Deck und Auf-
bauten in wasserfest verleimtem Sperrholz,
Messingdrahte und Leisten, Bauplan und
Anleitung. — Best.-Nr. 2100.

Baukasten wie Best.-Nr. 2100 jedoch mit
fertig gebautem Rumpf. Welle und Deck ein-
gearbeitet. Fertig lackiert, Farben nach
Wunsch. — Best.-Nr. 2110.

\

Fertigmodell des Dampfbootes mit allen von
uns lieferbaren Beschldgen. Fertig lackiert,
Farben nach Wunsch. — Best.-Nr. 2120.

Einbau von Antrieb und RC-Anlagen auf
Anfrage.

Dampfmaschinen-Anlage
»D 2 ZKB*
fur Schiffe bis 1,6 m Lange

Stehende, rundschiebergesteuerte Zwei-
zylinder-Expansionsmaschine. ~ Bohrung
15 mm, Hub 25 mm. Untersetzung 1,6:1 auf
5-mm-Welle, Schwungscheibe. Drehzahl-
regelung und Drehrichtungsanderung
durch Umsteuerventil.

Innenbeheizter, liegender Kessel, Durch-
messer 100 mm, Lénge 250 mm. Zwei
Wasserstandsanzeige,

Sicherheitsventile,

Manometer, Dampfdom, Dampfventil,
Uberhitzer, Dampfstrahléler sowie Schorn-
stein. Betriebsdruck 1,5 bis 2,5 bar (Prif-
druck 6 bar).

Gasbrenner fiir Camping-Gaskartuschen
mit Halter fiir Kartuschen und Schlauchver-
bindung (jedoch ohne Kartusche).

Alle Teile bestehen aus Messing bzw. Edel-
stahl. Fir den einfachen Einbau in ein
Schiffsmodell sind Maschine und Kessel
gemeinsam auf einer 110 x 500 mm groBen
Grundplatte aus Edelstahl montiert. — Preis
1298,— DM.

Dampfboot und Dampfmaschine
lieferbar durch

Ohnhold Modellbau
BrombergerstraBe 16 b
2087 Ellerbek/Pinneberg
Tel. (04101) 34946
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