SRR PERIMENTE

OKO 3

Michael und Volker Frauenstein

Die Modellbaufreunde mei-
nes Sohnes Volker haben ihn
wohl schwer getroffen mit
dem Satz: ,Nun ja, Dein Vater
hilft Dir jaimmer, und da ist es
ja kein Wunder, wenn bei Dei-
nen Modellen meistens al-
les funktioniert. Insgeheim
glaubten sie wohl, daB er al-
leine nichts auf die Beine stel-
len konnte.

Es dauerte gar nichtlange, da
kam mein inzwischen 19jahri-
ger mit der Bitte zu mir, er
wolle diesmal sein Boot ganz
alleine bauen, und ich sollte
ihm auf keinen Fall mit Rat
und vor allem Tat zur Seite
stehen. Mir konnte das nur
recht sein, wollte ich doch
schon immer mal wissen, was
er durch unsere gemeinsa-
men Arbeiten inzwischen ge-
lernt hatte, und so beschloB
ich, die Sache lediglich beob-
achtend zu verfolgen.

Die Planung

Soviel er mir verraten hatte,
sollte es eine Art Schnellboot
in Eigenkonstruktion werden.
Es wurden einige Zeitschrif-
ten und Blcher gewalzt. Of-
fensichtlich gefielen ihm die
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Fotos des SAR 43, eines
Schnellboots, das bei Abe-
king + Rasmussen in der
Néhe von Bremen gebaut
wird, besonders gut.

In den nachsten Tagen ent-
stand ein Plan im MaBstab

1:1, der sich an der Grund-
form des SAR 43 orientierte,
jedoch nicht als Kriegsschiff,
sondern als Zollboot mit
ganzlich anderen Aufbauten
konzipiert war.

Einen Namen hatte er auch
schon gefunden, SOKO 3
(Sonderkonstruktion 3) sollte
das Boot heiBen, es war jaim-
merhin unsere dritte Eigen-
konstruktion. Das Boot wurde
in Knickspantbauweise nach
altbewahrter Methode kon-
struiert, bei einer Gesamt-
lange von 95 cm und einer
maximalen Breite von 14,5
cm waren 7 Spanten vorgese-
hen worden.

Bugspitze und Heckspiegel
sollten aus Hartbalsaklétzen
geformt, die Seitenwénde aus
1,5-mm-Balsabrettichen her-
gestellt werden. Die Decksfla-
che bildete ein 4-mm-Sperr-
holzbrett, und die Aufbauten
sollten aus ABS-Platten an-
gefertigt werden. Den MaB-
stab legten wir auf 1:40 fest.

Die Wasserlinie war einge-
zeichnet und flhrte zu einer
errechneten  Verdrangung
von ca. 3,3 kp. Der Antrieb
sollte Uber 3 Motoren und die
Steuerung Uber 3 Ruderblat-
ter erfolgen.

Die geplanten Funktionen
wurden in einem Blockschalt-
bild festgehalten.

Als Sonderfunktionen waren
ein , Turboschalter” als Ein-
Ausschalter fliir den mittleren
Motor sowie eine akustische
Warneinrichtung gegen Tief-
entladung der NiCd-Akkus
vorgesehen.

Durch eine Gewichtsiiber-
schlagsrechnung wurde kon-
trolliert, ob die errechnete
Verdrangung fur die geplan-
ten Einbauten ausreichend
sein wirde. Fur Akkus, Moto-
ren und Elektronik wurden
2,55 kg ermittelt, das Boot
selbst durfte demnach 0,75
kg wiegen.
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Der Bau

Mit dem Bau des Rumpfes
begann die Arbeit am Modell.
Auf dem 4-mm-Decksbrett
mit bereits ausgesagten Aus-
schnitten fur die Heckklappe
und die Aufbauten wurden die
Spanten aufgeleimt. Danach
wurden die auBeren Knick-
stellen mit 6-mm-Vierkant-
Balsastédbchen abgefangen,
und im spitzen Kielbereich
wurde eine Dreikant-Balsa-
Leiste angebracht, so daB3 an-
schlieBend, nach etwas
Schleifarbeit, die Beplankung
mit  1,5-mm-Balsabrettchen
erfolgen konnte.

Bugspitze und Heckspiegel
entstanden aus vorgeformten
Balsaklétzchen, die anschlie-
Bend an den entsprechenden
Stellen aufzuleimen waren.
Auch hier wurde durch ent-
sprechende Schleifarbeit
bald die endglltige Form er-
reicht.

AnschlieBend erfolgte eine
Verstérkung des Bootskor-
pers mit Glasfasermatten und
Epoxydharz. Leider stellte
sich heraus, daB eine Lage
Glasgewebe noch nicht die
notige Stabilitat ergab, eine
zweite Schicht wurde erfor-
derlich.

Der innere Teil des Bootskor-
pers ist ebenfalls mit Epoxyd-
harz gestrichen, so daB ein
evil. Wassereinbruch nicht
zum Aufquellen des Holzes
fuhren kann.

Es folgte die unvermeidliche
Schleif- und Spachtelarbeit,
danach konnte die Grund-
farbe (Grau) lackiert werden.

Eine Gewichtsliberpriifung
zeigte, daB der Bootskorper
mit 1,1 kg doch etwas schwe-
rer ausgefallen war als ur-
sprunglich geplant. Daraufhin
wurde einfach beschlossen,
mit der Unterwasserlackie-
rung bis zur endgiiltigen Fer-
tigstellung des Bootes zu war-
ten.

Als zweite Arbeit erfolgte die
Erstellung der Decksaufbau-
ten. Die einzelnen ABS-Plat-
ten wurden gemaB dem
Plan ausgeschnitten und mit
3-mm-Vierkant-Balsaleisten

und Speedkleber entspre-
chend zusammengefiigt. In
die Fenster- und Bullaugen-
ausschnitte wurden gelb ge-
tonte 1-mm-Acrylplatten als
Fenster eingeklebt. Danach
konnten die Aufbauten zoll-
griin lackiert werden, und es
folgte die Herstellung von An-
tennenmast und Reling, die
wieder grau lackiert wurden.
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Die fertigen Aufbauten wogen
0,15 kg und sind damit ver-
gleichsweise sehr leicht aus-
gefallen.

Die Einbauten

Die 3 Antriebswellen ein-
schlieBlich der Motoren, die in
Silikonkautschuk  elastisch
gelagert werden sollten,
konnten jetzt eingebaut wer-
den. Darauf folgte die Mon-
tage der 3 gekauften Ruder-
blatter, die Uber ein Servo
durch ein entsprechendes
Gestange asymmetrisch an-
gesteuert werden. In der Null-
stellung sind alle Ruderblatter
parallel ausgerichtet, wah-
rend bei Ruderausschlag das
kurveninnere Ruderblatt star-
ker als das kurvenduBere
ausschlagt.

GemaB dem Blockschaltbild
wurden dann die einzelnen
Blocke wie Fahrtregler, , Tur-
boschalter, Speedschalter
und Akku-Controller herge-
stellt und gemeinsam auf ei-
ner Einbauplatte verdrahtet.
Der Akku-Controller wurde
auf 7,5 V eingestellt, so daB
bei Unterschreitung der Akku-
Spannung von 7,5V der
Alarm ausgel6st wird.

Jetzt konnten die einzelnen
Akku-Zellen, insgesamt 36
Stuck, im Bootskdrper unter-
gebracht und verdrahtet wer-
den, wobei auf glinstige Ge-
wichtsverteilung zu achten
war, damit die eingeplante
Wasserlinie auch einigerma-
Ben erreicht wird. Dieser Test
erfolgte in der Badewanne.
Die Akkus wurden mit Silikon-
kautschuk gegen Verrut-
schen gesichert.

Nach AbschluB der letzten
Feinarbeiten brachte das fer-
tige Boot 4 kg auf die Waage,
also 0,7 kg mehr als geplant,
deshalb muBte das Unter-
wasserteil entsprechend ho-
her (bis zum WasserpaB) lak-
kiert werden.

Probelauf

Die Wunschvorstellung war
naturlich, daB das Boot ins
Gleiten kommen sollte, im-
merhin waren ja schlieBlich 3
Motoren am Werk, die noch
dazu mit 10,8 V UbermaBig
versorgt wurden.

Der Funktionstest an Land
verlief zufriedenstellend, so
daB das Boot seinem Element
Ubergeben werden konnte.
Zunachst langsame Fahrt
voraus, dabei liefen nur die
beiden duBeren Motoren. Die
drei Ruder arbeiteten ein-
wandfrei, jedoch war der Aus-
schlag bei langsamer Fahrt
nicht ganz ausreichend. Die
beiden auBeren Motoren wur-
den nun voll beschleunigt, da-
bei kam das Boot vorne stark
aus dem Wasser, doch am
Heck wurde es férmlich ins
Wasser gezogen. Der ,Tur-
bomotor” wurde dazuge-
schaltet, brachte aber wenig
an zusétzlicher Geschwindig-
keit und schon gar nicht die
erhoffte Gleitfahrt. Bei Kur-
venfahrt neigte sich das Boot
bei voller Geschwindigkeit
zum KurvenauBenrand hin.
Nach etwa 15 Minuten be-
gann der Akku-Controller zu
ténen, so daB die Testfahrt
abgebrochen werden muBte.
Die Motoren waren sehr hei3,
die Akkus nur handwarm.

Die hochgeschraubten Er-
wartungen wurden nun auf
ein Minimum reduziert und wi-
chen einer kritischen Ana-
lyse. Durch die Form des
Bootes, es ist im Unterwas-
serbereich zum Spiegel hin
etwas nach oben gezogen,
ergab sich die unglnstige
Wasserlage bei voller Ge-
schwindigkeit. Abhilfe konnte
dann ein hinten etwas Uber-
stehendes, festangebautes
Trimmbrett schaffen, das

etwa 3° nach unten geneigt.

ist. Die Motoren sollten durch
kleine, auf den Antriebsach-
sen montierte  Ventilator-
scheiben besser gekiihlt wer-

den. Da auch etwas Spritz-
wasser ins Bootsinnere ein-
gedrungen war, wurde der
hintere Ausschnitt mit Silikon
abgedichtet, und im vorderen
Bugbereich wurden zwei zu-
satzliche Vierkantleisten an-
gebracht, so daB die Bug-
welle mehr zur Seite hin ab-
geleitet wird und nicht mehr
so hochspritzen kann. Der
Ruderausschlag wurde ver-
groBert, da der Kurvenradius
mit ca. 3 m bei Langsamfahrt
unbefriedigend war.

So ausgerustet ging es natur-
lich gleich zur nachsten Test-
fahrt. Das Fahrverhalten
hatte sich deutlich verbessert,
das Boot reitet bei voller Fahrt
férmlich auf dem hinten ange-
brachten Trimmbrett, und die
Bugwelle ist jetzt etwas fla-
cher als vorher, aber immer
noch beeindruckend. Der
Kurvenradius ist mit 1,5 m bei
Langsamfahrt jetzt ausrei-
chend, und die bei Kurven-
fahrt beobachtete Seitennei-
gung trat nicht mehr auf. Nach
ca. 10 Min. Fahrt begann
Uberraschend der Akku-Con-
troller zu ténen, so daB die
Versuche unterbrochen wer-
den muBten. Wasser war
diesmal nicht eingedrungen.
Eine genaue Untersuchung,
warum der Akku-Controller so
frih ausgelost hatte, ergab
dann, daB eine Akku-Zelle
verpolt angelétet war. Da-
durch standen statt 10,8 V nur
9,6 V zur Verfugung. Der
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Schaden war schnell beho-
ben und der nachste Testlauf
konnte gestartet werden.
Hierbei entstanden Ubrigens
auch die Fotos. Es Uber-
raschte uns doch, wie das
Boot jetzt bei voller Fahrt ab-
zog. Wenn es so etwas wie
halbes Gleiten gibt, so be-
schreibt dies am besten das
Fahrverhalten, wenn alle drei
Motoren in Betrieb waren.
Nach Abschalten des Turbo-
motors verringerte sich die
Geschwindigkeit etwas, aber
nicht gravierend. Ohne ein-
geschalteten Speedschalter
lief das Boot dann ohne groBe
Bugwelle  mit  normaler
Marschgeschwindigkeit.
Nach ca. 20 Min. Fahrzeit,
wahrend der meistens die
beiden &uBeren Motoren im
Vollastbereich liefen, begann
das Boot langsamer zu wer-
den und stand dann schlieB3-
lich ganz. Der Turbomotor
funktionierte noch, und so
wurde das Boot schnellstens
ans Ufer gesteuert. Als die
Aufbauten entfernt waren,

stieg uns gleich dicker Qualm
entgegen, und es roch ver-
dachtig nach durchgebrann-
ten Kabeln. Alle Kabel waren
jedoch heil, die Motoren hin-
gegen glihend heiB und ver-
mutlich durchgebrannt. Spa-
ter stellte sich dann heraus,
daB beide auBeren Motoren
durchgebrannt waren, aber
sonst keine Folgeschaden
entstanden waren, selbst der
Fahrtregler hatte die Sache
gut Uberstanden.

Die Motoren waren schnell
ausgebaut und hétten durch
neue ersetzt werden kénnen.
Damit war aber das Problem
der Uberhitzung immer noch
nicht gelést. Die aufgesetzten
Kuhlfligel reichten offensicht-
lich nicht aus. Eine geringere
Fahrspannung und die damit
verbundene Reduzierung der
Akkus konnte zwar vom Ge-
wicht her in Erwagung gezo-
gen werden, aber die Fahrlei-
stung des Bootes sollte unbe-
dingt erhalten bleiben. Die L6-
sung konnte also nur ,Was-
serkiihlung” lauten.

— -

Durch diese Panne hatte
mein Sohn offensichtlich die
Lust am Boot verloren, und es
verschwand im hintersten
Winkel unseres Bastelkellers.
Es half auch nichts, als ich
ihm anbot zu helfen, er hatte
ja schlieBlich auch seinen
Stolz, so meinte er wenig-
stens. Natirlich ist das aus-
gesprochen schade, dennim-
merhin stecken ja eine Menge
Gedanken und Arbeit in solch
einem Boot. Wenn der erste

Frust vorbei ist, da bin ich si-
cher, wird auch bald eine
Wasserkuhlung installiert
sein.

Welcher Modellbauer hatte
wohl noch keine Panne? Ich
bin davon lberzeugt, daB es
keinen einzigen gibt. Unser
Hobby ist viel zu schén und
anregend, um sich durch
Fehlschlége friihzeitig entmu-
tigen zu lassen. In diesem
Sinne wiinsche ich allen jiin-
geren Modellbauern gutes
Gelingen und vor allem kei-
nen falschen Stolz, die alte-
ren helfen ganz bestimmt
sehr gerne.

Unverbindlich empfohlene Preise

-

VOITH-Schneider-Antrieb (3)
Vorbildgetreuer Verstellpro-
peller zum Antrieb und Steu-
ern. Angeflanschter E-Motor
MABUCHI RS 380 S.
Best.-Nr. 1768 DM 137,50

bis ca. 200W.
Best.-Nr. 1781 DM 20,90
Fur E- und V-Motoren bis zu
1 kW. o
Best.-Nr. 1782 DM 36,—

Ruderpropeller-Antrieb (2
Uber 100° nach links und
rechts schwenkbar. Fir

E-Motoren mit ca. 60—120 W.
Best.-Nr. 1775 DM 49,80

Ausfihrlich im neuen
GRAUPNER Hauptkatalog
39 FS. Schutzgebiihr

DM 9,90. Im Fachhandel.

JOHANNES GRAUPNER
D-7312 KIRCHHEIM-TECK




